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Granskningsutlatande

Handlaggning

Byggnadsndmnden besl6t den 26 september 2017 att skicka ut detaljplaneférslaget for gransk-
ning. Forslaget har sants for granskning enligt bifogad lista dver samradskrets, bilaga 1, under
tiden 11 oktober 2017 till 1 november 2017.

Forslaget har varit tillgangligt pa stadsbyggnadskontoret under tiden 11 oktober 2017 till

1 november 2017. Forslaget finns dven tillgangligt pa Goteborgs Stads hemsida:
www.goteborg.se/planochbyggprojekt.

Sammanfattning
Nedan sammanfattas de viktigaste synpunkterna bland inkomna yttranden.

Allvarligaste invandningen bland inkomna synpunkter &r fran allmanheten som anser att
planforslaget innehaller en for hog exploatering. Bade med hanvisning till vad som passar
in i landskapet och med tanke pa trafiksituationen i stort i denna del av Hisingen.

Lansstyrelsen anser att de fragor som behdéver tas omhand i huvudsak ar geoteknik med hansyn
till sékerhet och hélsa, Miljokvalitetsnormer for vatten och dagvattenhantering samt att risken
for 6versvamning behover belysas tydligare. Trafikverket har stallt krav pa att avtal ska tecknas
mellan Trafikverket och Staden innan antagande av detaljplanen.

Kontoret har bedomt att kapaciteten pa utfarterna fran planomradet far ligga till grund

for mojlig exploatering. Trafikkontoret har efter samradet tagit fram en trafikanalys for

Skra Bro (2016-04-28) som utreder kapaciteten i korsningen vid Bjorlandavéagen/
Kongahéllavagen. Dagens utformning av cirkulationsplatsen med en ny utfart fran
pendelparkeringen i cirkulationens vastra ben, anses som en tillracklig utformning kapacitets-
massigt om trafikmangderna fortsatter vara som dagens flode, inkl. alstring fran
exploateringarna. Reservytan for ett extra hogersvangfalt sakerstalls som allméan plats

pa plankartan. Forbindelser gang- och cykelvég forbéttras vid cirkulationen.

Nar detaljplanen togs upp for beslut om samrad i byggnadsnamnden 20:e januari 2015
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http://www.goteborg.se/planochbyggprojekt

yrkade BN att en 6kning av exploateringen skulle arbetas in i detaljplanen vilket gjorts.

Vad galler hushojder s& har kontoret bedémt att exploateringen kan hallas hog utan att
hushojderna Gverstiger 5 vaningar. Vaningshojder har okats mot Kongahallavagen och
Bjorlandavagen. En tatare och nagot lagre bebyggelse foredras framfor en gles och hdg,

vilket provats inom planarbetet, punkthus har utgatt till forman for gardshus i smaskalig
kvartersstruktur. Hansyn har tagits till buller- och parkeringsfragor. Framforda synpunkter har i
ovrigt till stor del kunnat beaktas genom mindre &ndringar i planhandlingarna.

Ett kompletterande samrad har utforts den 12 juli — 22 augusti 2017 for att justera vagrattsgranser
for Bjorlandavagen och Kongahallavdgen. Trafikforslag med justering av vagréttsgranser har
framtagits i dialog mellan Trafikverket och kommunen for att 6verensstamma med framtida vag-
rattsgranser. Detaljplaneomradet har darfor utokats, inom det utdkade planomradet ingar dven en
pumpstation norrom Bjorlandavégen samt utokad pendelparkering med ny modellering av back.

Inkomna synpunkter i det kompletterande samradet fran Lansstyrelsen berér strandskydd,

att kommunen behover motivera valet av plats for pumpstation inom strandskyddat omrade. Tra-
fikverket for fram att avtal mellan Trafikverket och kommun kravs for att reglera genomférandet
av atgarder. Parkeringsbolaget framfor att all parkering ska vara 6ppen for samnyttjande i moj-
ligaste man och framja hallbarhet.

Inkomna synpunkter fran granskningen beror strandskydd, geoteknik- och dagvattenutredningar
sasom stabilitetsberakningar, skyfall, samt klargorande av paverkan MKN vid Osbacken samt
behov av erosionsskydd. Utredningar har kompletterats och fortydligats, motiveringar till upphé-
vande av strandskydd fortydligats, en solstudie for paverkan av solforhallanden for befintlig be-
byggelse inom planomradet har utforts, samt forslag till kompensationsatgarder och varsamhets-
atgarder for natur inom och utom planomradet har utforts.

Kopior av samtliga yttranden har 6verlamnats till fastighetskontoret, fastighetsagare och

berdrda konsulter for kdnnedom och ev. beaktande vid planens genomforande.

Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns i sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.

Kommunala namnder och bolag m.fl.

1. Fastighetsndmnden

Fastighetskontoret stéller sig positivt till detaljplaneforslaget genom att det med ett
stort antal bostéder bidrar till bostadsférsorjningen.

Fastighetskontoret anser att samradsyttrandet har tillgodosetts. Antalet bostader har utokats for
att ytterligare bidra till bostadsforsorjningen och starka underlaget till en forbattrad kollektivtra-
fik. Bebyggelsen omfattar nu ca 600 st, dels genom att antalet vaningar har 6kats utmed
Kongahallavdgen och Bjorlandavéagen.

Planekonomin bedéms som relativt god med inkomster som Gverstiger utgifterna.
Fastighetskontoret tillstyrker forslaget till detaljplan dér namnda synpunkter beaktats.

Kommentar:

Noteras. Bostadsomradet har fortatats och planforslaget omfattar ca 600 bostader dar en ba-
lans mellan landskapsbild, trafikkapacitet och bostadsforsorjning i kollektivtrafiknara lage ef-
terstravats.
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2. Trafikndmnden

Anser att en exploatering kring Skra Bro gar inte i linje med de strategiska inriktnings- och pla-
neringsdokument som tagits fram for Goteborgs Stad sasom trafikstrategi.

Detaljplanen medfor bade en okad trafikalstring i ett omrade som upplevs ha en underdimens-
ionerad infrastruktur, langt till service.

Biltrafik:

Exploateringen kommer att bidra till att 6ka resandet med bil i ett omrade déar de boende

i omgivningen upplever trafiksituationen som hart anstrangd, da Skra Bro ligger langt

ifrdn centrum och servicefunktioner. Omradet har en alltfor 1ag tathet for att kunna tillgodose
den service som trafikstrategin stravar efter och ar en forutsattning for att uppna ett hallbart re-
sande. | takt med att det planerade Kvillemotet byggs ut, véntas trafiken ytterligare att 6ka pa
Bjorlandavagen oster om Hisingsleden. 1 viss man ar det dock troligt att den bidragande delen
av trafiken fran Skra Bro, da kommer att finna nya vagar dar framkomligheten &r hogre, som till
exempel Hisingsleden.

Innan detaljplanen antas bor avtal om justering av gallande vagrattsomrade for Bjorlandavagen
tecknas mellan kommunen, genom fastighetsnd&mnden, och Trafikverket.

Trafikbuller

Trafikkontoret forutsatter att exploateringen klarar gallande riktvarden for buller. Trafikkon-
toret vill patala att vi inte gor nagra forandringar inom allméan plats gata som kommer att
sanka hastigheten pa Kongahallavéagen utifran dagens nivaer. Géllande hastighet 50km/h
har tillampats i bullerutredningen. Trafikkontoret vill se ett reviderat PM for bullerutred-
ningen dér det framgér hastighet, ADT samt andel tung trafik per dygn samt natt som ligger
till grund for de nya bullerberdkningarna.

Dagvatten
Trafikkontoret forutsatter att foreslagen dagvattenlosning dar dagvatten fran allman plats

gata/torg samt kvartersmark i omradet leds till ett gemensamt renings- och fordréjningsma-
gasin under pendelparkeringen, kommer att tillampas. Forslaget har beddmts som den bésta
I6sningen for staden.

Parkering
Detaljplanen foljer géllande vagledning for parkeringstal. Trafikkontoret forutsatter att all

parkering till fastigheterna inklusive handikapplatser hanteras inom kvartersmark.

Plankarta
TK framfor justeringar for plankartan avseende in- och utfartsforbud.

Ekonomiska konsekvenser

Trafiknamnden far utgifter for anlaggande av pendelparkering, samt 6kade kostnader for
skotsel och underhall av gator, gang-, cykelvag, torg och pendelparkering. Kostnader for
drift och underhall &r utredda.

Kommentar:

Projektet Skra Bro Gverensstammer med oversiktsplanen, anges som utvecklingsomrade
for bostader med rekreationsytor. Mojlighet till ytterligare exploatering har utretts inom
planarbetet. Trafikkontorets representanter ar delaktiga i projektarbetet och bevakar vad
som ar lampligt trafikalt, bade i sin helhet och pa detaljniva. Berorda utredningar har revi-
derats.

Trafikkontoret har tagit fram en trafikanalys for Skra Bro (2016-04-28) som utreder kapa-
citeten i korsningen vid Bjorlandavagen/Kongahallavagen. Cirkulationsplatsen vid
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Kongahéllavagen/Bjorlandavagen har en begrénsad kapacitet p g a de ojamnt fordelade tra-
fikstrommarna samt hoga floden som rader genom cirkulationen under eftermiddags-max-
timmen.

Dagens utformning av cirkulationsplatsen med en ny utfart fran pendelparkeringen i cirkulat-
ionens vastra ben, anses som en tillracklig utformning kapacitetsméassigt om trafikméangderna
fortsatter vara som dagens flode, inkl. alstring fran exploateringarna. Om trafikflodet

skulle 6ka med ca 10% eller mer utifran dagens trafik (+alstring fran exploateringarna) re-
kommenderas en fri hogersvang fran Kongahéllavéagen i riktning mot Bjorlandavagen. Re-
servytan for ett extra hogersvangfalt sakerstalls som allman plats pa plankartan. Pendelpar-
keringen har utokats i sa hog man som majligt med hansyn till en omdragning av backen och
anmalan om vattenverksamhet. Pendelparkeringen ger nu plats for ca 260 pendel p-platser.

Bullerhanteringen utgar fran den nya bullerforordningen. Trafikbullerberdakningar har revi-
derats och kompletterats.

3. Park och naturndmnden

Forvaltningen ser positivt pa planforslaget och anser att tidigare synpunkter har tillgodosetts.
Planforslaget innebar att boende i Bjorlanda far en anlagd park och en ny allmén lekplats vilket
ar bra for stadsdelen. Entréerna till parken har utokats till granskningsskedet vilket gér parken
mer lattillganglig och starker dess funktion som en naturlig métesplats i naromradet. Fortsatta
fortydliganden fran samradsskedet lyfts fram av forvaltningen. Viktigaste synpunkterna utifran
forvaltningens styrdokument &r:

Parkens storlek anses val tillgodosedd, da detta &r avgérande for hur mycket den anvands. Par-
kens entréer har utokats och ar tydligare och synligare. Straken till parken har starkts ytterligare.
Dessa forandringar fortydligar parkens funktion och starker dess betydelse inom och utanfor
planomradet vilket ar positivt for helheten och for att uppna Gronstrategins mal for Goteborg
som en tat och gron stad.

+ Den foreslagna parken kommer att ligga i direkt anslutning till Trulsegardsskolan.
Placeringen ger goda mojligheter for skolans verksamhet att anvénda parken i peda-
gogiskt syfte.

«  Parken kommer aven innehalla en medelstor lekplats, vilket ocksa ar positivt bade
ur ett socialt- och ett barnperspektiv, da det idag &r brist pA kommunala lekplatser i
Bjorlanda.

« Langsmed Kongahallavagen och Bjorlandavéagen anlaggs nya skyfallsdiken pa na-
turmark. Utformningen av dessa bor fortsatt utredas vidare i planarbetet sa att di-
kena far en god estetisk utformning samt ar enkla att skota.

Detsamma galler den 6ppna dagvattenhantering i parkomradet, dar god estetisk ut-
formning, funktion, skotsel och sakerhet maste fortsatt samordnas i planprocessen.
Ansvarsfordelningen maste tydligt framga i genomférandebeskrivningen.

+ Torget som &r belaget i planomradets norra del har minskats, da den sodra delen av
torget, torg med genomfartstrafik, tagits bort efter samradsskedet. Detta fortydligar
gransen mellan torg och lokalgata.

+ Planforslaget har beaktat de hoga naturvarden som aterfinns inom och i narheten av
planomradet, dessa &r bland annat akerholmar, stenmurar, diken, angransande
skogspartier samt aterfinns fridlysta arter sisom akergroda och storre vattensala-
mander. Det ar viktigt att paverkan pa dessa fortsatt beaktas i det fortsatta planarbe-
tet for att minimera paverkan pa dessa naturvarden och miljcer.
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Utifran aspekten genomfoérbarhet/byggbarhet

Det ar viktigt att gransen mellan kvartersmark till allman plats park tydligt markeras ut in-
nan byggnation for att forhindra och minimera kompaktering av mark eller att andra skador
uppkommer pa allmén plats. Akerholmar som innehaller héga naturvarden ska hagnas in sa
att de inte tar skada under genomférandefasen.

Ur ett barnperspektiv dr det positivt att Trulsegardsskolan ligger sida vid sida med den fore-
slagna parken, vilket mgjliggor att skolans verksamhet kan anvanda parken for pedagogiskt
syfte.

Kommentar:

Noteras. | detaljplanen varnas &ven mojlighet till faunapassager och siktlinjer som l6per ge-
nom omradet och stralar samman mot parken genom kvartersmark. Kompletterande studier
for varsamhetsatgarder och kompensationsatgarder har utforts. Restaurering Kattedammen
ger forbattringar av ett vattendrag belaget norrom planomradet for forlust av groddjursmiljoer
inom planomradet samt har utretts Fiskeribiologiska varden samt forslag till utformning av
ekologiskt funktionella zoner for att skapa goda livsmiljoer for fisk och andra djur.

4. Miljonamnden

Anser att krav pa fordrojning av dagvatten (10 mm per m? hardgjord yta) bor framga av plankar-
tan. Forvaltningen anser dven att information om oljeavskiljare i plankartan bor tas bort, da ol-
jeavskiljare inte &r det enda alternativet nér rening av dagvatten ska goras.

Kommentar:
Noteras. Plankartan justeras i all majlig man samt upplysning om férdréjning.

5. Kretslopp och vattennamnden

Framfor synpunkter pa justeringar i planbeskrivningen avseende VA och atervinningsstation.
Avseende atervinningsstationen framfor forvaltningen att det &r olyckligt att atervinningsstat-
ionen fallit bort till forman for pendelparkeringen. | samradshandlingarna fanns en yta med i
planen dit den befintliga atervinningstationen skulle flyttas. Ytan har utgatt da parkeringar for
livsmedelsbutik istallet har prioriterats. En yta pa pendelparkeringen har studerats som ett alter-
nativ, men dar prioriterades parkeringsplatser. Pendelparkeringen kan, liksom en livsmedelsbu-
tik, fungera som en malpunkt och pa sa vis vara en lamplig placering for en atervinningsstation.
Atervinningsstationen ligger tillsvidare kvar pa befintlig plats.

Information ska ges till exploatorerna for krav pa mojligheter till sortering av avfall, tillganglig-
het och placering enligt kommunens riktlinjer. Kretslopp och vatten rekommenderar att exploa-
torerna beaktar ovan kommentarer infor fardigstallande av bygglovshandlingar samt foljer de
riktlinjer som finns i skriften Gor rum for miljon pa stadens hemsida.

Forvaltningen vill forsékra sig om att u-omradet mellan kvarteren N1 och N2 inte tillater nagon
underbyggnadsratt for garage eller annan anlaggning, utan endast ar tankt som u-omrade fér un-
derjordiska ledningar. Forvaltningen har inga ytterligare synpunkter &n tidigare framférda vid
samradet avseende VA.

Kommentar:

Noteras, u-omrade mellan kv N1 och N2 ska inte tillata underbyggnadsrétt for garage eller an-
nan anlaggning, upplysningar ges till intressenter.

6. SDF Vastra Hisingen

Stadsdelsnamnden tillstyrker planforslaget. Stadsdelsnamnden framforde tidigare oro i samrad-
syttrandet framforallt for trafiksituationen, gestaltningen och héjden pa bostaderna. Forvalt-

ningen vill understryka vikten av att atgarder gors for att forbattra trafiksituationen i Torslanda.
Aldreboendet ger utrymme for ca 100 platser, SDF framfor dven att det maste ges utrymme for
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et boende med sarskild service, BmSS, i nagon av de centralt placerade bostadshusen. Forvalt-
ningen ser positivt pa att det placeras en lekplats inom omradet, detta ar ett 6nskemal langt till-
baka fran de boende i Torslanda vilket aven visat sig i arets medborgarbudget dar flera forslag
avser detta.

Forvaltningen vill garna se att folkbiblioteket som idag finns pa Trulsegardsskolan flyttas till
centrum i Skra Bro. Detta kan skapa en bra motesplats, vilket har efterfragats av invanarna i de
dialogarbeten som utforts infor ndmndens lokala utvecklingsprogram. Detta menar namnden
skulle kunna starka butikerna i foreslaget centrum, skolbiblioteket skulle i sa fall vara kvar vid
Trulsegardsskolan.

Kommentar:

Noteras. Planforslaget medger ett parkomrade med majlighet att skapa en naturlekplats med
utgangspunkt av den lokala miljén och omgivningens forutsattningar for att starka den lokala
identiteten i omradet, forslagsvis kan gestaltning och utformning ske i dialog mellan Ponf och
SDF mAfl.

7. Idrott och foreningsndmnden
Idrotts- och foreningsnamnden har inga synpunkter pa drendet.

Kommentar:
Noteras.

8. Lokalférvaltningen
Lokalforvaltningen har ingen erinran mot detaljplanen.

Kommentar:
Noteras.

9. Goteborg Energi Nat

Framfor att Ledningsstraken for el skall placeras inom bestaende vagstrukturlaget for transfor-
matorstationen dr att markomradet ar permanent lattatkomligt for en stor lastbil med kran. Goe-
borg Energi dnskar delta vid detaljplanens slutarbete genom deltagande vid slutméte eller lik-
nande samt 6nskar fa antagandehandling tillskickad oss nar denna finns tillganglig.
Kommentar:

Noteras.

10. Raddningstjansten

Raddningstjansten har tidigare yttrat sig i arendet och tillagger att skriften "rad & anvisning
110" skall foljas i tillampliga delar.

Kommentar:

Noteras.
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Statliga och regionala myndigheter m.fl.

11. Lansstyrelsen

Lansstyrelsen bedomer med héansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 8 PBL och nu kanda
forhallanden att planen inte kan accepteras och att den darfér kan komma att prévas av Lanssty-
relsen om den antas. L&nsstyrelsens ser det som synnerligen viktigt att de geotekniska forutsatt-
ningarna klarlaggs och att stabiliteten sakerstalls. Planen behdver dven sakerstélla att mojligheten
att uppna MKN for vatten (avseende bade ekologisk och kemisk status) inte dventyras. Vidare
behdver risken for 6versvamning belysas tydligare liksom strandskyddsfragan enligt nedan. Kom-
munen behover dven lamna ett fortydligande om det &r nagra atgarder till f6ljd av planen som
innebar markavvattning och ytterligare vattenverksamhet, samt beakta L&nsstyrelsens synpunkter
med avseende pa biotopsskydd och arkeologi.

Lansstyrelsen befarar att:

- Bebyggelse blir olamplig for manniskors halsa och sikerhet med avseende pa markens stabili-

tet och Oversvdmning

- Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten inte foljs

- Strandskydd upphévs i strid med géllande bestammelser

Geoteknik

Statens Geotekniska Institut (SGI) har lamnat ett yttrande (daterat 2017-10-25) 6ver forelig-
gande plan. Planomradet, samt kringliggande mark, berors bland annat av kvicklera. I Oshacken
konstateras det att erosion pagar. SIG papekar att stabilitetsforhallandena inom planen inte ar
utredda i tillrackligt hog grad for planskedet och att detta behdver kompletteras innan anta-
gande. Likasa behover det visas att omraden (som exv Osbacken) utanfor planomradet som kan
paverka planomradets stabilitet i dag och Gver tid ar stabila. Planen behdver ocksa sékerstélla
stabiliteten med godtagbara planbestammelser. Lansstyrelsen gér ingen annan bedémning an
SGI och hanvisar till SGI:s yttrande i sin helhet. SGI:s yttrande bifogas.

Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten

Osbécken (SE641045-126412) omfattas, som konstateras i planbeskrivningen, numera av miljo-
kvalitetsnormer fOr vatten. Det &r darfor viktigt att kKommunen visar att dagvattenhanteringen
och dvriga atgarder i backen inte riskerar att paverka MKN bade avseende ekologisk och ke-
misk status.

De hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna “Konnektivitet i vattendrag” och ”Morfologiskt till-
stand i vattendrag” som ingér i den ekologiska statusen dr klassade med otillfredsstallande sta-
tus. Klassningen dr otillfredsstallande eftersom djur och véxter saknar naturliga livsmiljoer i
strandzonen da stora delar av svamplanen utgors av aktivt brukad mark och/eller anlagda ytor.
For Osbécken innebér det att det morfologiska tillstandet och konnektiviteten i vattendraget inte
far forsamras. Med tanke pa SGI:s synpunkter och papekade brister i handlingarna ovan ar det i
nulaget oklart om erosionsskydd behovs i Osbacken. Detta behdver darfor klargéras och om sa
ar fallet behover det ocksa sakerstallas att dessa erosionsskydd kan utformas pa ett naturanpass-
sat satt och utan att paverka MKN for vatten negativt. Backen inom planomradet som planeras
att gravas om ér ett biflode till Oshacken och omfattas inte av MKN men atgérder i backen kan
indirekt paverka Osbacken. Backen har inventerats och lek- och uppvéxtomraden for 6ring har
konstaterats vilket maste beaktas vid eventuell kulvertering och flytt av backen. En forsamring
av ytor for lek- och uppvéaxtomraden for 6ring kan eventuellt paverka MKN i Osbécken. Detta
géller direkta fysiska ingrepp som kulvertering, bortgravning av bra lokaler for 6ring och
nedtagning av skuggande trad. Hur paverkar dagvattenhanteringen flodessituationen i backen
efter planens genomférande? | dagvattenutredningen foreslas att allt dagvatten avleds till en ut-
slappspunkt i den nordvastra delen av parkeringen. Hur paverkar detta flodet i backen upp-
stroms, vid 6ringens lek- och uppvaxtomraden? Det ar angeldget att avsatta en tillrackligt bred
naturmark langs backen for att bland annat skapa forutsattningar for skuggande vegetation.

Strandskydd
Lansstyrelsen ser inte att det finns sérskilda skal att upphéva strandskydd inom allman plats

"NATUR”. Av planbeskrivningen framgar att placeringen av pumpstationen ar val avvagd och
att sarskilda skél for upphdvande av strandskyddet finns i detta fall. Vidare &r den administrativa
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bestammelsen om upphavande av strandskydd pé plankartan otydlig. Det framgar inte av
plankartan vilket strandskyddat omrade som upphévandet avser. Detta kan avhjalpas genom att
exempelvis lagga in en separat figur pa plankartan som visar vilket omrade som strandskydd
upphavs inom och en administrativ bestimmelse ”Strandskydd upphévs enligt figur”. Med bak-
grund av ovanstaende &r det inte heller lampligt att anvanda illustrationen fran sid 27 i planbe-
skrivningen som figur pa plankartan. For pendelparkeringen anvénds som sarskilt skal att omra-
det delvis &r ianspraktaget och att det &r ett angelaget allmant intresse som inte kan tillgodoses
utanfor omradet. Kommunen behover tydligare beskriva och motivera varfor behovet inte kan
tillgodoses utanfor strandskyddat omrade.

Oversvamningsrisker

| PM modellering/konsekvensbeskrivning Skra Bro anges att den vastra delen av planomradet
idag troligtvis fungerar som en 6versvamningsyta for den undersokta backen. Troligen &r orsa-
ken att trumman under Kongahéallavagen &ar underdimensionerad. Modellen som gjorts visar pa
att en omgravning med dkade trumdimensioner ger en forbattrad situation. Oversvamningen blir
liten och sker pa platser som inte ligger i direkt anslutning till byggnader eller vagar. Det flode
som studerats ar dock ett 50-arsflode. Vid kartering av 6versvamningsrisk fran vattendrag anser
Lénsstyrelsen att minst ett 100- arsflode ska studeras och utgora underlag vid planering av om-
radet.

Synpunkter pa granskningshandlingen

Oversvamning

Det finns en analys och ett forslag pa hur ytvatten kan ledas och samlas upp vid extrema neder-
bordstillfallen. Det tas upp i planbeskrivningen dar det bland annat anges att marken fran olika
kvarter bor luta at ett visst hall och leda vatten till bland annat diken langs Bjorlandavagen och
Kongahéllavéagen. | dagvattenutredningarna finns dven forslag pa detaljutformning med kantsten
for att leda ytvatten ratt. Fragan ar viktig da omradet utgors av lera med stor méktighet och sale-
des daliga infiltrationsmajligheter. Det &r viktigt att denna fraga hanteras i det fortsatta arbetet.
En upplysning borde finnas pa plankartan om att hansyn ska tas till skyfall vid utformning/hojd-
sattning av omradet.

Trafik- och vagfragor

Trafikverket har Iamnat ett yttrande (daterat 2017-10-25) Over foreliggande plan. Lansstyrelsen
hanvisar till Trafikverkets yttrande i sin helhet, men vill sarskilt understryka vikten av att halla
nere p-talen for att uppmuntra till ett hallbart resande fran omradet och for att halla nere belast-
ningen pa véginfrastrukturen bade lokalt och i stort.

Buller

Bostaderna i omradet bedéms uppfylla Trafikbullerforordningens varden (SFS 2015:216). Léns-
styrelsen beddmer att planbestdammelsen uppfyller kraven i Trafikbullerférordningen. Eftersom
omradet langs Kongahéllavagen och Bjorlandavagen ar mycket bullerstort ar det bra att kommu-
nen arbetar vidare med bullerskyddande atgarder for att boendemiljon ska bli god, t ex med att
trafiken begransas och hastigheter halls nere.

Strandskydd

| planbeskrivningen star att Osbacken har ca 100 meter strandskydd. Ratt ar att Osbéacken ned-
stroms rondellen vid Skra bro har 100 meter strandskydd bade pa backens norra och sodra sida.
Uppstroms rondellen har strandskyddsgransen anpassats pa den stracka som berdrs av planen pa
sa satt att strandskyddets utbredning pa backens sodra sida begransas av Bjorlandavagen. Pa
norra sidan av backen rader 100 meter strandskydd.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Markavvattning

Kommunen behover i planbeskrivningen fortydliga om det &r nagra atgarder som innebar mar-
kavvattning. Markavvattning ar forbjudet i Vastra Gotalands lan. Tillstand soks hos Lansstyrel-
sen och dispens kréaver sarskilt skél.
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Vattenverksamhet
I handlingarna &r det oklart i nuldget om erosionsskydd behdvs i Osbacken. Om behdvs innebér
detta en vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken.

Biotopskydd

Fastighetskontoret har ansdkt om biotopskyddsdispens for borttagande av diken. Under biotop-
skyddsérendets gang har det visat sig att &ven stenmur behéver tas bort och ansokan har kom-
pletterats i denna del. Lansstyrelsen har begart komplettering avseende motivet for att ta bort
stenmur pa en langre stracka an vad som verkar nodvandigt utifran plankartan. Da dver 400 me-
ter diken behdver laggas igen har Lansstyrelsen &ven begért komplettering i form av redogorelse
for vilka rimliga atgarder som vidtagits for att minimera paverkan pa dikena. For den skada som
trots hansyn anda uppkommer vid ingrepp i biotopskyddade miljoer stiller Lansstyrelsen
normalt sett alltid krav pa kompensation. Lansstyrelsen har darfor dven begart komplettering av-
seende vilka kompensationsatgarder som kommunen foreslar. Kompensation ér i sig inte ett sar-
skilt skal for dispens. Lansstyrelsen har i samradsyttrandet upplyst om att det i naturinvente-
ringen som hor till planhandlingarna framgar att det i naromradet finns groddjursvatten i behov
av restaurering och att det skulle kunna vara en lamplig kompensationsatgard. Aven anlaggande
av grodtunnlar under lokalgatan till nasta etapp (utanfor planomradet) mellan omrade 8 och 9
kan utgtra kompensation.

Handlaggningen av dispensansokan avvaktar for narvarande komplettering fran kommunen och
arendet &r alltsa inte avgjort annu. Planen gar inte att genomfora i sin nuvarande form utan dis-
pens for borttagande av stenmur och diken. Det &r darfor olampligt att anta planen innan dispen-
sarendet ar avgjort. Lansstyrelsens synpunkter fran samradet (dnr 402-3732-2015 daterat 2015-
04-13) avseende paverkan pa artskyddade groddjur och deras livsmiljoer kvarstar.

Arkeologi

Lansstyrelsens har stallt krav pa en arkeologisk slutundersokning av fornlamning RAA Bjor-
landa 631:1 som ska verkstallas innan exploatering sker och efter det att planen vunnit laga
kraft.

Lénsstyrelsens samradsyttrande har bilagts, se bilaga 2.

Kommentar:

Geoteknik

PM Geoteknik forprojektering Skra bro, Tyréns, 2016-11-25, har framtagits, samt dialog med
SGI har forts utifran det reviderade planforslagets hogre exploatering om ca 600 bostader och den
uppdaterade geoteknikutredningen.

Kompletterande geotekniska utredningar har utforts. Stabilitetsberakningar Tyréns 2018-02-02
samt 2018-04-05, med berakningar av ytlast pa 15 kPa for parkeringsytor visar att sakerhetsfak-
torn ar hogre an kraven. Parkeringsytan maste ha ett avstand pa minst en meter fran backkron for
att uppfylla kraven pa stabilitet. Véaster om backen medger planen en ridvag. Med berakningsre-
sultat som redovisas i tabell 2 (med 15 kPa belastning) dras slutsatsen att kraven pa stabilitet
uppfylls aven for ridvagen under forutsattning att den anlaggs minst 1 m fran backkron. Angaende
fordréjningsmagasinen vid pendelparkeringen sa bor dessa anlaggas och utformas sa att vatten-
flodet inte riskerar att erodera den naturliga jorden mellan magasinet och backen. Avstandet mel-
lan magasin och backkrén bor uppga till minst 1 m.

For att sakra planomradet mot ras till foljd av pagdende erosion rekommenderas att lagga ut
erosionsskydd vid gc-bro och vid den skarpa ytterkurvan, for lokalisering av dessa omraden, se
figur 2 i PM Pagéaende erosion, Tyréns 2018-07-05. Erosionen beddms inte akut hota befintliga
anlaggningar. Erosionsskyddsatgarderna utfors i samband med genomférandet av detaljplanen
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for att sakra det nya planomradet. | samband med projektering och utférande av foreslagna eros-
ionsskydd far dess tekniska livslangd bedémas och med den som grund planeras for framtida
kontroller. Erforderligt servitut bildas for Osbécken for att ge méjlighet att genomfora fore-
slagna atgarder avseende béacken. I utredning Naturmiljéanpassningar, Tyréns 2018-03-15, rev
2018-04-26, framgar hur denna typ av naturanpassade erosionsskydd ska genomforas som
skapar kantzoner vilket gynnar den biologiska mangfalden samt positiv inverkan MKN.

For stabiliteten inom naturmarken i vaster, visar stabilitetsberakningar av Tyréns att stabiliteten
ar tillfredstallande, naturmarken sluttar endast svagt at norr. Sakerhetsfaktorer for hela planomra-
det har hojts och utredningen har utgatt fran att de ar lika, ett flertal berékningar visar att stabili-
teten ar tillfredstallande for blivande forhallanden, detaljerad utredning fér planlaggning.

Angaende stabiliteten for nya markbelastningar pa grund av att bebyggelsen hojts 1-2 vaningar:
All bebyggelse behdver grundléaggas till fast botten eller berg och kommer dérmed inte att gene-
rera nagra marklaster som kan paverka stabiliteten oavsett antal vaningar husen far. Inga mark-
hoéjningar planeras. Lasten 20 kPa for markbelastningar i utférda stabilitetsberakningar ar en sa-
kerhetslast for att kontrollera att marken klarar viss oférutsedd belastning, vilket den gor.

Stabiliteten for bade nuvarande och blivande forhallanden for den nya detaljplanen har redovisats
och marken anses lamplig att bebyggas pa ett sadant satt planen medger. | samband med bygg-
nadslov kommer det att krdvas en platsspecifik geoteknisk utredning for att faststalla ett Iampligt
och slutgiltig grundlaggningssatts av blivande exploatering. Rekommenderad sakerhetsniva upp-
fylls for en detaljerad stabilitetsutredning avseende nyexploatering (planldggning) enligt IEG
Rapport 4:2010.

MKN Miljokvalitetsnormer

Dagvattnet inom planomradet kommer att ledas till en utslappspunkt i den nordvastra delen av
planomradet till den omgravda backen, som sedan leds till Osbacken. Backens flode uppstroms
utslappspunkten beddms inte paverkas avsevart av detta, da endast en liten del av dagvattnet
inom planomradet soder om hojdpunkten for den befintliga situationen rinner direkt till backen.
Auvrinning till backen sker till storsta delen fran ett avrinningsomrade soderifran som ligger ut-
anfor gransen for planomréadet. Okningen i flédet som uppkommer pé grund av exploateringen
av Skra Bro beddms ej paverka Osbécken negativt gallande erosion etc sa lange en fordréjning
av 10 mm per m2 hardgjord yta genomfors, darav ej behov av erosionsskydd. De nya trum-
morna som placeras ut i omradet kommer dven medfora storre tvarsnittsareor for vattnet att rora
sig igenom vid storre floden, vilket kommer minska flodeshastigheten med féljden att mindre
erosion uppstar. De nya trummorna bidrar dven till att vattenhastigheterna vid storre floden
minskar eftersom de befintliga trummorna ger storre hastigheter nar de gar fulla jamfort med en
mer 6ppen sektion. Miljokvalitetsnormer for Osbacken och Nordre élv, detaljplanens exploate-
ring och backen/dikets omledning kommer inte innebara ndgon namnvard paverkan enligt upp-
daterad dagvattenutredning avseende miljokonsekvensnormer. Dér backsektionen gérs om kom-
mer strandzonen utformas for att motverka de morfologiska forandringarna och skapa mer na-
turliga livsmiljoer for fisk och andra djur. Utredningar visar forslag till atgarder for att skapa
kantzoner som Gkar biotopkvalitéerna i backarna. Oversikt redovisas i PM Modellering/konse-
kvensbeskrivning back, Naturinventering, PM Naturmiljdanpassningar, samt dagvattenutred-
ningar. Utredningar visar aven punkter for kombinerade erosionsskydd som kan utformas pa ett
naturanpassat satt och utan att paverka MKN for vatten negativt, se &ven kommentar Geoteknik.
| utredning Naturmiljéanpassningar, Tyréns 2018-03-15, rev 2018-04-26, framgar hur denna typ
av kombinerade naturanpassade erosionsskydd ska genomféras som skapar kantzoner vilket
gynnar den biologiska mangfalden samt har positiv inverkan pa MKN.

Strandskydd
Sarskilda skal for upphdvande av strandskydd fortydligas i planbeskrivning. Plankarta och ad-

ministrativ bestammelse fortydligas samt vilket strandskyddat omrade som upphévandet avser.

Oversvamningsrisker
100-arsfloden har studerats och utgor underlag vid planering av omradet.
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Trafik- och végfragor

Anlaggning av hogerkorfalt for fordon fran Kongahéllavagen mot Bjorlandavagen mojliggors
via utokad allman plats inom plankartan, fortydligas genom ett utsnitt av illustrationen och
plankartan med trafikforslaget. Gang- och cykelvagar blir sakra da passager 6ver Bjorlandava-
gen och Kongahallavagen sker ndra cirkulationsplatserna dar hastigheterna ar som lagst.

Buller
Noteras.

Markavvattning
Inga atgarder som kraver markavvattning planeras inom omradet, planbeskrivning fortydligad.

Vattenverksamhet

Okningen i flodet som uppkommer pa grund av exploateringen av Skra Bro bedéms ej paverka
Osbacken negativt gallande erosion etc sa lange en fordrojning av 10 mm per m2 hardgjord yta
genomfdrs och darav ej behov av erosionsskydd, planbeskrivning fortydligad.

Biotopskydd
| den idag kraftigt igenvuxna backen finns 6ringar. Backen foreslas flyttas till ett lage vaster om

Kongahallavdagen. Utredning av hydrauliska och fiskeribiologiska konsekvenser ar framtagen,
Ramboll rev 2018-01-29. | utredningen bedéms omgréavningen innebéra forbattringar bade med
hénsyn till dversvdmningsrisk och for fiskarna. En naturanpassad réjning av backen kommer att
skapa en battre beskuggning av vattendraget vilket kan bidra till en battre lek och uppvaxtmiljo
for oringen. Restaurering Kattedammen ger forbattringar av ett vattendrag beléget norrom plan-
omradet for forlust av groddjursmiljéer inom planomradet. Foreslagna atgarder forbattrar Katte-
dammens betydelse som reproduktionslokal for groddjur véasentligt, och beddms déarmed uppvéaga
den habitatforlust som detaljplanen innebér. Groddjurspassage och faunapassager mojliggérs som
ger djuren mojlighet att rora sig genom planomradet fran séder och upp vidare norrut. Dar back-
sektionen gors om kommer strandzonen utformas for att motverka de morfologiska foréandring-
arna och skapa mer naturliga livsmiljoer for fisk och andra djur. Den ekologiska statusen i biflodet
till Osbacken kommer darfor inte forsamras utan snarare forbéttras om foreslagna atgarder ge-
nomfors. Stenmur langsgaende sydvastra plangransen avses bevaras, planbestammelse inford.
Dispens biotopskydd ar beviljad av Lansstyrelsen 2018-06-13.

Arkeologi
Noteras.

12. Trafikverket

Flera av de synpunkter som Trafikverket papekade i samradsskedet har behandlats pa ett till-
fredsstallande satt. Trafikverket har daremot vissa synpunkter som kvarstar.

Trafik

Kommunen anger genom PM: Trafikanalys Skra Bro (daterad 2016-04-28) att det kan det beho-
vas ett korfalt for “fri” hoger for fordon fran Kongahallavagen mot Bjérlandavéagen, om trafiken
Okar med 10 % 6ver prognos. Trafikverket anser darfor att det ar viktigt att plankartan inte oméj-
liggor en eventuell anldggning av detta korfélt. Det &r inte sagt att det omojliggors men Trafik-
verket kan inte avgora om det mojliggors och detta maste darmed fortydligas.

Trafikverket anser att kommunen bor halla parkeringstal till ett absolut minimum for att begransa
kobildning. Kommunen anger att planforslaget ska folja p-tal for dalig tillgang till kollektivtrafik.
Senare i planbeskrivningen anges att tillgangligheten med kollektivtrafik &r god. Trafikverket an-
ser att om tillgangligheten med kollektivtrafik ar god ska det dven reflekteras i vilka p-tal som
valjs. Detta for att uppmuntra till ett hallbart resande fran planomradet.
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Dagvatten

Trafikverket kan fran bifogat material inte uttyda huruvida kommunen planerar att nyttja diken
tillhérande Trafikverkets vagar for avvattning av omradet. Trafikverket vill betona att vagens di-
ken endast &r gjorda for avrinning fran vagen. Trafikverket har inte mojlighet att ta emot dagvatten
fran andra.

Avtal

Kommunen och Trafikverket har haft fordjupade diskussioner kring éverlamning av véaghall-
ningskap samt atgarder pa statligt vagnat. Detta ar reglerat i ett avtalsforslag. Trafikverket vill
trycka pa att avtal maste vara undertecknad av samtliga parter innan planen kan ga till antagande.
Trafikverket ser fram emot fortsatt deltagande i drendet.

Kommentar:

Hogerkorfalt for fordon fran Kongahallavagen mot Bjorlandavagen sakerstélls inom plankartan
med ett extra utrymme avsatt inom allmén platsmark, ett utsnitt med trafikforslag inkluderat
framtida hogerkorfalt redovisas till plankartan och illustrationskartan. Trafikverkets diken nytt-
jas inte for avrinning planomradet. Avtal om finansiering, drift, iordningstallande av erforder-
liga atgarder inom trafikverkets vagrattsomrade kommer tecknas mellan kommunen och Trafik-
verket innan antagande.

13. SGI Statens geotekniska institut

I PM geoteknik, Forprojektering patalas att lerans sensitivitet inom omradet 6verlag &r obestamd.
Sensitiviteten har bestdmts genom konfoérsok i en punkt vid Skra bro i en utredning av Gatukontoret
fran 1972. Leran ar dar mellan- till hogsensitiv. Det patalas dock i en utredning av Gatukontoret fran
1980. att hogsensitiv lera (St 70-100) har patraffats inom naromradet. | Fastighetskontorets utlatande
patalas att "sensitiviteten har uppmatts till mellan 10 och 70 vilket medfor att kvicklera finns inom
omradet". Kompletterande undersokningar av lerans sensitivitet har inte utforts i senare utredningar.
SIG bedomer att forekomsten av kvicklera inom -omradet ej ar klarlagd och att denna risk behover
utredas i planskedet. Forekomst av kvicklera har stor paverkan pa skredriskbedémningen inom plan-
omradet och kan darfor inte forskjutas till projekteringsskedet.

Gransvérden for tillfredstallande stabilitet &r i PM stabilitet for Osbécken valda till Fe 2: 1,5 och
Fkomb 2: 1,4, vilket motsvarar lagsta séakerhetsfaktor inom spannen for respektive analys i detaljerad
utredningsniva.

SGI anser att den eventuella forekomsten av kvicklera paverkar denna bedémning. Om det inte kan
uteslutas, genom kompletterande faltundersokningar, att kvicklera forekommer inom omradet

bor gransvardena for tillfredstéllande stabilitet hojas for att beakta denna osékerhet. Berékningar av
markstabiliteten har utforts i tre sektioner mot Osbacken. Berakningarna visar att lagsta berdknade
sakerhetsfaktorer i sektion 1 &r Fc=1,5 och Fkomb= 1,45. Férekomsten av kvicklera paverkar valet
av gransvérden for tillfredstéllande stabilitet och ddrmed beddmningen av stabiliteten inom detta
omrade. SGI anser att fragan ska klarlaggas.

| PM stabilitet, Osbécken beskrivs erosionen i Osbacken, "Langs storre delen av strackan saknas
erosionsskydd och erosion pagar. Bar jord, urskoljda rotsystem och mindre slapp i strandkanten syns
framforallt I1angs backens ytterkurvor”. Vidare beskrivs erosionens omfattning vara "ringa till matt-
lig". Det gar dock inte att lasa hur detta har beaktats i planen. SGI efterfragar fortydligande av hur
erosionen bedéms paverka detaljplanens stabilitet under bebyggelsens forvantade livslangd. Det bor
noteras att Osbacken inte ingar i planomradet sa SGI vill darfor lyfta fragan om hur eventuella atgar-
der kan omhéndertas i planen.

I PM geoteknik, Forprojektering kontrolleras stabiliteten for en back som kommer anléggas i planom-
radets vastra del. Som berakningsforutsattningar valdes backens slantlutning till 1 :3, en bottenniva pa
+3,0 samt ett minsta avstand mellan parkeringen och béckens slantkron pa 1 m. SGI kan inte se att
dessa forutsattningar, som ar avgorande for stabiliteten mot backen, har sakerstéllts i planen.

Som berakningsforutsattning har en utbredd marklast pa 20 kPa valts inom omraden som planeras att
bebyggas. Denna last motsvarar inte belastningen fran foreslagen bebyggelse pa 5 eller 6 vaningar -
utan forutsatter palning till fast botten och begransade uppfyllnader till ca 1 meter. SGI anser att det
ar lampligt att inféra denna lastrestriktion i plankartan for att sékerstalla att berakningsforutsattning-
arna for stabilitetskontrollen ocksa galler vid planens genomforande.
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I planbeskrivningen har stabiliteten kommenterats. Dar anges att "det finns fa berdkningssektioner
med endast dversiktliga berdkningar som visar varierande resultat. Enligt skredkommissionens och
IEG:s rekommendationer skall minst en detaljerad utredning utforas for planlaggning av omradet".
SGI vill patala att de geotekniska forutséttningarna, inklusive stabilitetsforhallandena, ska vara klar-
lagda innan detaljplanen antas - inte hanskjutas till projekteringsskedet.

I den kompletterande dagvattenutredningen rekommenderas anléggning av ett fordrojningsmagasin
inom parkeringsytan vaster om Kongahallavégen. Det saknas dock en beddmning om hur ett dagvat-
tenmagasin paverkar stabiliteten mot den planerade bécken vaster om parkeringsytan. Illustrations-
ritningen redovisar ocksa diken som passerar genom planomradet. Stabiliteten for foreslagna diken
hanteras ej i planen. SGI dnskar fortydliganden avseende detta.

Risken for bergras och blocknedfall kommenteras i Fastighetskontorets geotekniska och bergtekniska
utlatande. | rapporten anges att "da berget ar sprick- och blockfattigt finns ingen risk for blockutfall".
SGI har inga invédndningar mot denna bedémning.

Kommentar:

PM Geoteknik forprojektering Skra bro, Tyréns, 2016-11-25, har framtagits, samt dialog med
SGI har forts utifran det reviderade planforslagets hogre exploatering om ca 600 bostader och den
uppdaterade geoteknikutredningen.

Kompletterande geotekniska utredningar har utforts. Stabilitetsberakningar Tyréns 2018-02-02
samt 2018-04-05, med berakningar av ytlast pa 15 kPa for parkeringsytor visar att sakerhetsfak-
torn ar hogre an kraven. Parkeringsytan maste ha ett avstand pa minst en meter fran backkron for
att uppfylla kraven pa stabilitet. Vaster om backen medger planen en ridvag. Med berakningsre-
sultat som redovisas i tabell 2 (med 15 kPa belastning) dras slutsatsen att kraven pa stabilitet
uppfylls aven for ridvagen under forutsattning att den anlaggs minst 1 m fran backkron. Angaende
fordrojningsmagasinen vid pendelparkeringen sa bor dessa anldggas och utformas sa att vatten-
flodet inte riskerar att erodera den naturliga jorden mellan magasinet och backen. Avstandet mel-
lan magasin och béackkrén bor uppga till minst 1 m.

For att sakra planomradet mot ras till foljd av pagaende erosion rekommenderas att ldgga ut eros-
ionsskydd vid gc-bro och vid den skarpa ytterkurvan, for lokalisering av dessa omraden, se figur
2 i PM Pagaende erosion, Tyréns 2018-07-05. Erosionen beddms inte akut hota befintliga anlagg-
ningar. Erosionsskyddsatgarderna utférs i samband med genomforandet av detaljplanen for att
sakra det nya planomradet. | samband med projektering och utférande av féreslagna erosions-
skydd far dess tekniska livslangd bedémas och med den som grund planeras for framtida kontrol-
ler. I utredning Naturmiljoanpassningar, Tyréns 2018-03-15, rev 2018-04-26, framgar hur denna
typ av erosionsskydd ska genomforas som skapar kantzoner vilket gynnar den biologiska mang-
falden.

For stabiliteten inom naturmarken i véster, visar stabilitetsberdkningar av Tyréns att stabiliteten
ar tillfredstallande, naturmarken sluttar endast svagt at norr. Sakerhetsfaktorer for hela planomra-
det har hojts och utredningen har utgatt fran att de ar lika, ett flertal berdkningar visar att stabili-
teten ar tillfredstéllande for blivande forhallanden, detaljerad utredning for planlaggning.

Angaende stabiliteten for nya markbelastningar pa grund av att bebyggelsen héjts 1-2 vaningar:
All bebyggelse behdver grundléaggas till fast botten eller berg och kommer darmed inte att gene-
rera nagra marklaster som kan paverka stabiliteten oavsett antal vaningar husen far. Inga mark-
hojningar planeras. Lasten 20 kPa for markbelastningar i utforda stabilitetsberédkningar ar en sa-
kerhetslast for att kontrollera att marken klarar viss oférutsedd belastning, vilket den gor.

Stabiliteten for bade nuvarande och blivande férhallanden for den nya detaljplanen har redovisats
och marken anses lamplig att bebyggas pa ett sadant satt planen medger. | samband med bygg-
nadslov kommer det att krdvas en platsspecifik geoteknisk utredning for att faststélla ett lampligt
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och slutgiltig grundlaggningssatts av blivande exploatering. Rekommenderad sakerhetsniva upp-
fylls for en detaljerad stabilitetsutredning avseende nyexploatering (planldggning) enligt IEG
Rapport 4:2010.

14. Vattenfall
Har inga synpunkter da de inte har nagra anlaggningar i omradet.

Kommentar:
Noteras.

Sakagare

Sakégare i form av bolag, myndigheter, féreningar etc. har namngivits. Personnamn har inte
skrivits ut, utan skrivs som “fastighetsigare” for att mojliggora att samradsredogdrelsen publice-
ras pa kommunens hemsida. Uppgifter om personnamn som ar kopplade till yttrandena finns pa
Stadsbyggnadskontoret.

15. Sakagare Kvisljungeby 3:96

Framfor att detaljplanen inte ska inkrakta pa dennes privata mark, att ridvag och back stannar
inom kommunal mark.

Kommentar:
Beaktas, planomradet har minskats och ridvag samt backen ska rymmas inom kommunal mark.

16. Sakagare Emils vag Kvisljungeby 3:101

Anser att planforslaget innebér en alltfor extrem byggnation med hansyn till miljén och
omgivningskaraktar. Framfor att byggnadshojder fortfarande ar alltfor hoga. Fran sam-
radet 2015 framkom ocksa ett massivt missndje dar de boende runtomkring anser att
planforslaget innehaller en for hég exploatering. Bade med hanvisning till vad som pas-
sar in i landskapet och med tanke pa trafiksituationen i stort. Trots detta framhéardar ni &
gar vidare med forslaget i princip oférandrat. Anser det respektlost mot dem som bor
hér och visas liten hansyn fran samradet.

Anser att genom att bygga enligt forslaget i Skra Bro forstors de varden som gor Bjor-
landa och dalen unik. Kommunen ndmner i olika sammanhang véardet av att "bevara
kulturvérden™ i bebyggd miljo, att "bevara & varsamt utveckla" det kulturella, historiska
och arkitektoniska arvet. Det talas ocksa om "hansynsfull utformning" och att komplet-
tering skall ske "restriktivt & varnas i kustnara omraden", detta framstar som ett han och
okanslighet for dem som bor hér. Fastighetsdagaren har valt den har platsen att bo pa just
for att det &r lantligt och vill inte se det forstoras.

Fastighetsdgarna ar inte emot en utveckling men den skall ske betydligt mer varsamt,
anser det ett feltank att bygga sa omfattande i en vagkorsning. Ser stora problem med
tung trafik som ska ta sig forbi bostadsomradet varje dygn, skapas samre vistelsemiljoer
utan storningar fran luftféroreningar och trafikbuller, samt trafiksakerhetsrisker da barn
och ungdomar skall korsa trafikflodet fran detta nya omradet séder om Bjorlandavagen
for att ta sig till och fran Skolan norr om végen.

Anser analysen av trafiksituationen pa Bjorlandavagen som bekraftade att det fanns ut-
rymme for ytterligare trafik ar inaktuell. | rapporten Trafikutredning for Torslanda, da-
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terad 2014-06-11 konstateras 6kad trafik med koer i rusningstid pa saval Kongahallava-
gen som Bjorlandavagen fran Juni 2013 da Sodra Lasshyvagen stangdes av och att de
boende efterfragar atgarder. Trafiken har 6kat mycket ytterligare sedan dess. Vill se en
aktuell analys av Bjorlandavagen som ocksa tar hansyn till de 6kade trafikstrommarna.
Trafiken fran all framtida utbyggnad skall passera genom omradet da detta ar enda
vagen till staden. Ar tveksam till kapacitet och om lésningen ar framtidssakrad.

Konstaterar att det saknas solstudie i samradsmaterialet, darmed kan inte forslaget bedo-
mas fullstdndigt samt en analys som bekréftar att forslaget lever upp till Boverkets rikt-
linjer for solljus samt dar sarskilt solforhallandena beaktas for alderdomshemmet och
for de redan boende pa Emils vag 6.

Alderdomshemmet ligger inkldmt som en lagre byggnad innanfor de hoga husen och
mot skolan, vilket innebdr i princip ingen naturutsikt alls for dessa manniskor. Det blir
begransat med solljus och tillkommande stérande ljud. "Rorelse vid skolan” innebér
egentligen mopedbuller fran hogstadieskolan. Angaende placering av hoghusen i forhal-
lande till enplanshus pa Emils vag, fastighetségarens enplanhus ar direkt angransande
till omradet med idag fri sikt och vill inte ha hdga hus i direkt narhet av bostaden. Ar in-
ritat flera hus pa fyra vaningar onodigt nara omkring fastighet, agare onskar 6ka avstan-
det tex genom att lagga parkeringar narmast samt flytta bort de hoga husen sa langt som
mojligt. Det finns ocksa zoner med lagre hus inritade ytterligare sdder om fastighet, fas-
tighetsagaren ber darfor aterigen byta plats pa zonerna med de héga husen.
Fastighetsdgare begar ocksa att ha kvar vagservitut orért med egen utfart till Bjérlanda-
vagen och motsatter sig planer att stdnga av in/utfart.

Fastighetsdgare forvantar sig att ledningsratt halls orord. Om det &nda byggs ut sa stort
sa ser denne liten vilja att bo kvar i enplanshus inringad av héghus och foreslar i sa fall
att ocksa fastighet Kvisljungeby 3:101 omfattas av detaljplanen sa att det dven dar kan
placeras ett 5 vaningshus.

Kommentar:

Syftet med detaljplanen ar att komplettera bebyggelsen i dessa delar av Hisingen med
ett centrum med bostéder i form av bade flerbostadshus och enbostadshus. Det ar viktigt
att koncentrera bebyggelsen kring befintliga kollektivtrafikstrak och genom en fortat-
ning skapas &ven ett battre underlag for lokal service och handel. Planbeskrivning och
gestaltningsprogram beskriver den tillkommande bebyggelsen som modern tradgards-
stad och inte som stadsméssig eller alltfor urban, se &ven inledande sammanfattning.
Torget ar utformat for att locka liv och rérelse med god kontakt till busshallplatser

och gangstrak.

Plankartan har reglerats ytterligare efter granskningsskedet. Prickmark har utokats sa
avstandet till ny bebyggelse narmast fastigheten har utékats samt vaningsantalet har
sankts med 1 vaning fran fem till fyra vaningar for byggnad narmast fastighet.
Solstudie har framtagits inom planarbetet samt har &ven kompletterats till att omfatta
midvintertid enligt 6nskemal. Solstudien visar att fastighetens solforhallanden paverkas
i viss omfattning av planerad tillkommande bebyggelse, dock ar bedémningen att det
inte &r sa stor paverkan att det kan betraktas som en betydande oldagenhet for fastighets-
innehavaren.

Aldreboendet kan inte placeras néra de stora vagarna da det ar svart att klara bullerkra-
ven ndr det ar enkelsidiga lagenheter. Placeringen &r istéllet vald med nérhet till lokal
gronska och det liv och rorelse som finns nara skolan och strak inom planomradet.
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Ledningsratt bibehalls genom plankartebestammelse. Trafikverket har bedomt att utfart
och anslutningen mellan Emils vé&g och Bjorlandavéagen behdver stdngas i samband med
genomforandet av detaljplanen. Med hansyn till hastighetsgréns, trafikmangd och
vagens funktion kan Trafikverket av framkomlighets- och sékerhetsskél inte godkanna
tva anslutningar till Bjérlandavagen sa nara varandra som den befintliga vid Emils vag
och den i detaljplanen foreslagna nya anslutningen. Den nya anslutningsvégen forordas,
da en hastighet om 50 km/h kan hallas pa en kortare stracka mellan anslutningen och
korsningen Bjorlanda-/Kongahallavagen samt ndrheten till ndmnda korsning i sig har en
hastighetsddmpande effekt.

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende

17. Boende pa Torslanda Mellangard

Anser att bostadsbyggnader inom kvartersmarksomrade enligt bilaga till yttrandet, kv
som angransar till befintlig bebyggelse 6ster om aktuellt planomrade begransas till max-
imalt tva vaningar for att ansluta till kringliggande befintlig enplans-bebyggelse. Vidare
onskar de dven att en avskarmande tradrida sparas mot fastighet Kvisljungeby 3:32. Bi-
laga bifogad.

Kommentar:

Noteras. Bebyggelsens karaktar och vaningshéjder har efter samradet bearbetats och
de tidigare punkthusen har borttagits till forman for lagre hus av gardshuskaraktér.
Husen inom kv S3 &r nu 4-5vaningar och belagna nedan berg som tar upp viss ni-
vaskillnad.

18. Boende pa Smedkullen

Efterfragar kommunalt vatten och avlopp samt framfor onskemal att bygga ett mer stat-
ionerat gatukok.

Kommentar:

Noteras. Nar torget byggs ut finns mojlighet att etablera sig i de nya verksamhetsloka-
lerna.

19. Boende pa Inez Svenssons vag

Anser att ur trafiksynpunkt bor man oka kapaciteten pa bade Kongahallavagen samt
Bjorlandavagen och bygga en ny tvarforbindelse innan beslut tas om ytterligare bygg-
nation i omradet. Anser att det minsta man behdéver gora ar att uppdatera trafikutred-
ningen med aktuella trafikméngder fran 2017 dar man ser 6ver hela strackan fran Bjor-
landavéagen/Hisingsleden till Torslandavagen/Ockerdleden. Detta da trafiksituationen
andrats till det sdamre.

Kommentar:
Noteras. Trafikutredningar ar uppdaterade, se aven tidigare kommentarer.

20. Boende pa Vigorvagen

Ar emot den planerade byggnationen och anser att trafiksituationen pa Bjérlandavagen
ar kaotisk pa morgnar och eftermiddagar samt att trafikala losningar kravs innan dess
det byggs nagot mer i omradets narhet.

Kommentar:

Noteras. Trafikutredningar ar uppdaterade, se dven tidigare kommentarer.

Goteborgs Stad Stadshyggnadskontoret, Gransknings-/UtstalIningsutlatande 17(26)



21. Boende p& Mangardsvagen

Anser att dagens Bjorlanda préaglas av en tydlig historisk kontinuitet som odlingsland-
skap och kulturlandskap med en varsam arkitektonisk utformning i byggnader som
smalter in i omgivningarna. Den planerade foreslagna bebyggelsen har en urban utform-
ning som medfor alltfor stor negativ paverkan for kulturmiljon och det ar en alltfor
stadsmaéssig planlaggning som ej passar in i sammanhanget.

Planomradet &r belaget vid en oerhort kénslig plats i den 6ppna dalgangen for Os-
bécken. Den trafikanlaggning som Skra Bro utgor idag har bidragit till en barriareffekt
som delar Osbéckens dalgang i tva delar. Det ar darfor viktigt att eventuella hdga bygg-
nader koncentreras till planomradets sodra del. Pa detta satt undviks att dalgangen

byggs igen ytterligare.

Anser att d&ven helhetsperspektiv saknas, dar d&ven kommande etapper ingar, att tas ett
helhetsgrepp éver allt som sker i omradet och utveckla en plan med prioriteringar samt
tidsatta aktiviteterna. Saknar en redovisning av skolornas- och fritidsanlaggningarnas
situation med avseende pa platsbristen som redan idag rader. Saknar aven den viktiga
overfarten fran "Torslanda till Bulycke" utifran trafikperspektivet och hur den kommer
att paverka situationen runt Skra bro / korsningen Bjorlandavagen-Norrleden som idag
ar mycket besvérlig. Saknar info om nodvandiga rondeller vid utfarterna fran Kron-
angen och Skomakargarden till Kongahéllavagen.

Anser busshallplatsen kan ligga enligt forslaget men en undergang for gangtrafikanter ar
nodvandig till den vastra delen med parkeringen och gangbana ur sikerhetsperspektiv.
(speciellt for barnen som skall till Bjorlandagarden fran det nya omradet). Ser kapa-
citeten pa den féreslagna pendelparkeringen om ca 260 platser som otillracklig.

Anser att det &r helt oacceptabelt att enligt forslaget bygga 5-vaningshus langs
Kongahéllavagen och Bjdrlandavdgen och 4-vaningshus inom “kvarteret”, oforenligt
med de intentioner som angetts i 6versiktsplanen for Géteborgs kommun. Mdojligtvis
kan 2-vaningshus accepteras i planomradet for att aven fortsattningsvis hjalpligt behalla
den befintliga landskapsbilden och karaktéaren i omradet. Om nagot hdgre bebyggelse
onskas kan de eventuellt laggas invid hojden i den 6stra / sodra delen av omradet. Han-
visar till utdrag ur 6versiktsplanen och till den férdjupade 6versiktsplanen for Bjorlanda.
Anser att ingen hansyn tagen till kulturmiljon samt skolor, forskolor, trafik och fritids-
aktiviteter.

Kommentar:
Noteras, se aven tidigare kommentarer.

22.Boende pa Stallvagen

Anser att vagnatet inte &r anpassat till denna befolkningsokning.
Kommentar:

Noteras. Trafikutredningar &r uppdaterade, se aven tidigare kommentarer.
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23. <Boende pa Skomakaregarden

Anser att ett totalstopp for all byggnation bor inféras i omradet tills trafiksituationen
bade gallande bilism och kollektivtrafik ar utklarad. Anser att utredningen fran 2013-14
underskattade grovt digniteten av den trafikinfarkt som redan nu rader.

Kommentar:
Noteras. Trafikutredningar ar uppdaterade, se aven tidigare kommentarer.

24. Boende pa Lilla Fagleviksvagen

Framfor tva synpunkter, dels att Bjorlandavagen och Kongahéllavéagen inte ar anpassat
till dagens trafik, dels hur staden planerar att 16sa sékerheten for barnen i skolan och ko-
erna in till centrum. Staller sig fragande till att staden bygger ett nytt narcentrum nar
Amhult och Torslanda Torg redan finns, bada tva anses otroligt daligt planerade och bo-
enden uttrycker oro att samma misstag gors igen. Ett nytt resecentrum l6ser inte dagens
problem och lyfter heller inte Torslanda. Anser att med ovanstaende idé &r risken att det
skapas ett nytt Backaplan domt att misslyckas. Anser att Amhults torg ar lika utspritt
som Backaplan och Torslanda Torg &r lika charmigt som Selma i Backa.

Kommentar:
Noteras, se aven tidigare kommentarer.

25. Boende Skomakaregarden

Anser sig vara emot all byggnation kring Skra bro. Pa grund av att det snart inte finns
nagon natur kvar éverhuvudtaget samt all 6kad trafik som ett sadant bygge skulle med-
fora. Trafiksituationen &r redan hemsk som den &r just nu utan byggnation i Skra bro.

Kommentar:
Noteras, se aven tidigare kommentarer.

26. Boende pa Gamla Lillebyvagen

Anser att hdga byggnader inte har i detta omradet att gora, det ar en av de sista "lands-
bygdsomraden™ som finns kvar i géteborgsomradet - stora delar utgor kulturella omra-
den. Ar inte emot byggnation av bostader som anpassas in till miljén men anser 3-5 va-
ningar harute ar alltfor hogt och inte anpassat till omgivning. Anser det bor inforas krav
pa vaningshojd om max 2 vaningar. Angaende kollektivtrafik anser den boende att det
finns bra och fungerande kollektivtrafik som med sma anpassningar kan bli annu béttre.
For boende som reser till Goteborg centrum fungerar det bra i nuldget. Framfor att val-
digt manga arbetar pa AB Volvo lastvagnar och pa VVolvo Cars, och till dessa tva stora
arbetsplatser finns ingen kollektivtrafik att tillga. Ser att faktorer som tidseffektivitet
och narhetsprinciper gor att folk hellre tar bilen till arbetet da forutsattningar saknas for
att ta buss eller cykel till de storre arbetsplatserna.

Anser planforslaget bristfalligt da skolor/forskolor/hélsovard inte finns inplanerat, end-
ast en mindre matbutik. Befintliga skolor/forskolor kommer inte att récka till och &r helt
anpassade till den befintliga méngden boende. Den befintliga lilla backen utgor tillvaxt-
plats for havsoring, boenden anser det fel att leda om backen i en ké&nslig milj6 och att
backen bor fredas.

Bostadskulturen i Skra Bro utgors av gardar dar manniskor levt i gemensamma sam-
manhang utan behov av torg, boenden vill att denna miljo bestar, att hansyn tas till den
typen av miljo och att en torgmiljo som inte hor hemma har. Gallande parker och milj6,
anser boenden att det finns tillrackligt god tillgang till promenadomraden inkluderat Hi-
sings parken.

Kommentar:
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Noteras. Bostaderna har justerats efter samradet och bebyggelsemiljon ar studerad for
att skapa en god anpassning till natur- och kulturlandskap. Parken med lekmilj6é utgor
ett tillskott for Bjorlanda da det idag rader brist pa lekplatser, den ar &ven framjande
ur pedagogiskt syfte for Trulsegardsskolan. Se aven tidigare kommentarer.

27.Boende pa Sjomarksvagen

Ar mycket positiv till hela Skra bro-projektet, men lite orolig 6ver trafiksituationen pé
Bjorlandavégen fran Skra bro och forbi Hisingsleden. Redan idag kan det uppsta stillasta-
ende trafik strax efter Skra bro. Boendens forslag tills dess att permanent planskild tra-
fikplats vid Bjorlanda/Hisingsled samt Sorredsvagen ar klar, ar att det ordnas med separat
korfalt pa Bjorlandavagen nagra 100 meter fore infart till Sorredsvagen, samt separat pa-
fart in pa Sorredsvagen i riktning volvo (utan trafikljus). Detta tror boenden skulle ta
topparna av trafikstockningar. Nar sa smaningom det paborjade Volvomotet vid Hjuviks-
vagen/Sorredsvagen blir Klart kan detta bli en avlastningsvag in mot Lundbytunneln och
Alvsborgsbron. Detta forslag har dven lamnats till Trafikverket, varen 2017.

Kommentar:
Noteras, se aven tidigare kommentarer.

28. Boende pa Skomakaregarden

Uttrycker oro for att de nya planerade bostaderna vid Skra Bro, att trafiksituationen for-
varras i omradet. Redan idag riskerar boenden att sta i ko ca 10 minuter pa Bjorlandava-
gen pa vag till jobbet. Ibland borjar kderna redan strax efter Trulsegardsskolan. Framfor
att det ibland &r nastan omojligt att komma ut pa vagen fran Skomakaregarden ut till
Kongahallavagen utan att orsaka trafikfara. Med fler bostader behdvs rondeller eller
rodljus vid alla korsningar och hastigheten sénkas ordentligt. Boenden cyklar ofta och
garna pd sommarhalvaret, men tar pa vintern bilen. Tidsaspekter avgor, trafikbelast-
ningen &r hog i rusningstrafik morgon och eftermiddagar, framfor aven att folk upplever
mycket irritation infor allt nytt som byggs utan storre dversyn av trafiksituationen.
Anser det viktigt att staden ordnar en tvarférbindelse samt gor en planskild korsning
mellan Bjorlandavagen och Hisingsleden, forst da kan det planeras bostader for fler
Bjorlanda/Torslandabor.

Kommentar:
Noteras, se aven tidigare kommentarer.

29. Boende pa Ruggestensliden

Boende &r for en exploatering av Ska Bro och ser det trevligt med ett litet centrum pa
lagom avstand ifran hemmet. Framfor féljande synpunkter:

Det ar inte okej med 5 vaningar, max 3,5 vaningar ar okej. Man kommer motas av en
vagg nar man kor ut mot havet och man behaller definitivt inte den lantliga karaktéren
som man vill uppna enligt planen. Trevaningshus i tra behaller den lantliga miljon. In-
nan en exploatering paborjas maste trafiksituationen i Bjorlanda lésas. Det gérs lamplig-
ast med att man bygger den planerade planskilda korsning mellan Bjorlandavégen och
Norrleden. Idag ar det ofta ko hela vagen mellan Skra Bro och Norrleden pa morgonen.
De som ska kora ut fran Trulsegardsvagen har svart att komma ut pa morgonen idag, en
rondell skulle hjélpa. Anser att ingen hansyn har tagits till dessa kommentarer for de bo-
ende i naromradet.

Kommentar:
Noteras, se aven tidigare kommentarer.
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30. Boende pa Skomakaregarden

For fram planeringsforutsattningar och tidigare villkor som utformades infér Skra Bro
fortatning under 1980-talet da vaningshajderna var lagre an i nuvarande planforslag.
Anser att forutsattningar inte tillvaratagits samt att nuvarande forslag inte omhéndertar
den lantliga miljon utan motsvarar en storstadsmiljo. Hanvisar till tidigare planeringsin-
riktning om att byggnation inte far ske pa akermark. Framfor bullerproblem &r ett ater-
kommande problem fran Save, och att en ersattning till atervinningsstation behovs. An-
ser exploateringen blivit for hog, att trafiken kommer att 6ka markant och att det kravs
ombyggnationer av vagnétet, Bjorlandavagen, Sorredsvagen for en fungerande trafikfo-
ring.

Kommentar:

Noteras, se dven tidigare kommentarer. TOP anger avgransningsomraden for att
framja bevarande, bruk och identifiera olika varden av jordbruksmark i Géteborg. Ak-
tuellt planomrade omfattas inte av dessa men gransar till avgransningsomradena.

31. Boende pa Nansensgatan

Anser forslaget ar olampligt med etablering av ett narcentrum och motesplats med han-
del, kontor och service. Framfor risk for 6kad belastning pa véagar och gator i omradet in
mot Goteborgs centrum och ovriga storre arbetsplatser samt risk for jordbruks- och kul-
turlandskapet, vid etablering av ny stadshebyggelse langt utanfér centrum. Anser att de
boende i ett omrade ofta inte i sarskilt hog grad handlar eller anvander de tjanster som
erbjuds pa det lokala torget, utan gor det ndgon annanstans. For fram att alternativet, att
inte vidareexploatera, riskerar istallet att leda till att det nya centrumet utvecklas till ett
Odsligt forortstorg. Menar att stadsnara jordbruksmark istéllet borde vérnas, eftersom
det kommer att bli allt viktigare i framtiden, bade av miljé och ekonomiska skal. Bjor-
landa ar det enda oexploaterade stycket jordbruksbygd vid kust som finns kvar i Géte-
borgs kommun, som dessutom ligger lattillgangligt till for boende pa Hisingen. Anser
ingen anledning finns att exploatera dnnu ett omrade pa Hisingen eftersom det redan
finns gott om fororter som skulle ma bra av att fortatas, exempelvis Backaplan, Bis-
kopsgarden och Lansmansgarden. En fortatning inom redan etablerade omraden skulle
underlatta lokal handel, ge underlag for tatare kollektivtrafik och dessutom gora andra
satsningar ekonomiskt mojliga. Om man dessutom varierar bostadsbyggandet och far in
olika sorters manniskor i redan existerande omraden minskas segregationen och trygg-
heten for de boende 6kar. Skra bro ligger inte inom den del av kommunen som Gote-
borgs stads byggnadsndmnd har pekat ut for den héar typen av etableringar.

Kommentar:
Noteras, se aven tidigare kommentarer.

32. Boende pa Linas Lycka

Anser att trafiksituationen ar ohallbar redan idag, trafiken dkar i takt med att stora bo-
stadsomraden har byggts och ingenting har investerats i infrastruktur, varken i nya
vagar samt inga nya tvarforbindelser vilket gjort att trafiken pa Bjorlandavéagen har okat
annu mer. Anser kollektivtrafiken otillracklig. Vill se ett uppforande av ett bullerskydd
for att fa ner ljudet fran trafiken till en uthardlig och halsosam niva. Ar aven kritisk till
antal vaningar pa flerbostadshusen, anser att hojden kan forsamra boendekvalitet

och inskréanka solinstralningen.

Kommentar:
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Noteras, se aven tidigare kommentarer.

33. Boende pa Ruggestensliden

Anser att den planerade bebyggelsen blir allt for hdg och inte passar i miljon. Till
granskningen har inte antalet planerade vaningar sankts, utan pa de flesta stallen hojts
till ytterligare en vaning. Synpunkten kvarstar att det blir en typ av bebyggelse som inte
finns ndgon annanstans i omgivningarna. Anser kollektivtrafiken otillracklig, svart ex-
press-bussarna éverfulla. Bussturerna till t.ex. volvo-omradet avgar ca 2 ganger/timme
under rusningstid, med 1 byte pa vagen och vantetid vid bytet, sker darfor pendling med
bil till sadana arbetsplatser. For dem med utfart mot Bjérlandavagen vid Trulsegard, ar
det redan i nulaget svart att komma ut pa Bjorlandavagen under vissa tider. Sarskilt efter
inforandet av trangselskatten, eftersom trafiken 6kade efter det till f6ljd av att flera trafi-
kanter valjer annan vég efter det. Trafikutredningen som refereras ar utdaterad. Den pre-
dikterar felaktigt en reducerad trafikmangd efter trangselskattens inférande. | realiteten
har trafikmangden okat till ohallbara nivaer bade vid rondellen i Skra bro, men dven pa
Bjorlandavagen vid korsningen mot Sorredsvagen vilket inte behandlas alls i materialet.
Anser trafiksituationen behdver utredas med rimliga antaganden om framtida trafik-
mangd.

Kommentar:
Noteras, se aven tidigare kommentarer.

Revideringar

Stadshyggnadskontoret bedomer att det med féljande andringar ar lampligt att ga vidare
med forslaget. Revideringar innebér utéver justeringar och fortydliganden i planbeskriv-
ning att geoteknik- och dagvattenutredningar har kompletterats och fortydligats, moti-
veringar till upphavande av strandskydd fértydligats, en solstudie for paverkan av sol-
forhallanden for befintlig bebyggelse inom planomradet, samt forslag till kompensat-
ionsatgarder och varsamhetsatgarder for natur inom och utom planomradet. Ber6rda fas-
tighetsdgare har informerats om revideringen. Eftersom revideringen inte innebar nagon
vasentlig andring av forslaget erfordras inte ndgon ny granskning.

Karoline Rosgardt Lena Hasselgren
Planchef Planarkitekt

Goteborgs Stad Stadshyggnadskontoret, Gransknings-/UtstalIningsutlatande 22(26)



Yttrande Diarienummer
2017-11-01 402-33598-2017

LANSSTYRELSEN
VASTRA GOTALANDS LAN

Samhaéllsbyggnadsenheten Goteborgs Stad
Paula Franco de Castro sbk@stadsbyggnad.goteborg.se
Kulturgeograf
010-22 44 784
paula.franco.de.castro
@lansstyrelsen.se

Granskningsyttrande dver detaljplan for Handel, Bostader

m.m. i Skra Bro inom stadsdelen Bjorlanda i Goteborgs

kommun, Vastra Gotalands lan
Handlingar daterade 2017-08-29 for samrad enligt 5 kap 22 § plan- och bygglagen (PBL 2010:900)

Lansstyrelsens samlade bedémning

Lansstyrelsen bedémer med hénsyn till ingripandegrunderna 1 11 kap 10 §
PBL och nu kénda forhallanden att planen inte kan accepteras och att den
darfor kan komma att prévas av Lansstyrelsen om den antas.

Lansstyrelsens ser det som synnerligen viktigt att de geotekniska
férutsittningarna klarlidggs och att stabiliteten sdkerstills.

Planen behdver dven sikerstilla att mdjligheten att uppna MKN fér vatten
(avseende bade ekologisk och kemisk status) inte dventyras.

Vidare behover risken for éversvimning belysas tydligare liksom
strandskyddsfragan enligt nedan.

Kommunen behdver dven ldmna ett fortydligande om det ér nagra atgérder
till f61jd av planen som innebir markavvattning och ytterligare
vattenverksamhet. samt beakta Lansstyrelsens synpunkter med avseende pa
biotopsskydd och arkeologi.

Motiv for bedémningen

Lansstyrelsen befarar att:

e Bebyggelse blir oldmplig f6r ménniskors hilsa och sdkerhet med
avseende pa markens stabilitet och éversvimning

e Miljskvalitetsnormer (MKN) fér vatten inte foljs

e Strandskydd upphévs 1 strid med gillande bestimmelser

Geoteknik

Statens Geotekniska Institut (SGI) har lamnat ett yttrande (daterat 2017-10-
25) 6ver foreliggande plan. Planomradet. samt kringliggande mark, berérs
bland annat av kvicklera. I Osbicken konstateras det att erosion pagar. SGI
papekar att stabilitetsforhallandena inom planen inte 4r utredda 1 tillréickligt
hég grad for planskedet och att detta behdver kompletteras innan antagande.
Likasa behéver det visas att omraden (som exv Osbécken) utanfér
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planomradet som kan paverka planomradets stabilitet 1 dag och dver tid &r
stabila. Planen behdver ocksa sikerstilla stabiliteten med godtagbara
planbestimmelser. Lansstyrelsen gér ingen annan bedémning dn SGI och
hanvisar till SGI:s yttrande 1 sin helhet. SGI:s yttrande bifogas.

Miljskvalitetsnormer (MKN) fér vatten

Osbicken (SE641045-126412) omfattas. som konstateras 1
planbeskrivningen. numera av miljokvalitetsnormer f6r vatten. Det dr darfor
viktigt att kommunen visar att dagvattenhanteringen och dvriga atgérder 1
bécken inte riskerar att paverka MKN bade avseende ekologisk och kemisk
status.

De hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna “Konnektivitet 1 vattendrag™ och
“"Morfologiskt tillstand 1 vattendrag™ som ingar 1 den ekologiska statusen r
klassade med otillfredsstillande status. Klassningen ar otillfredsstillande
eftersom djur och vixter saknar naturliga livsmiljder 1 strandzonen da stora
delar av svimplanen utgors av aktivt brukad mark och/eller anlagda ytor.
For Osbécken innebir det att det morfologiska tillstandet och
konnektiviteten 1 vattendraget inte far forsdamras. Med tanke pa SGI:s
synpunkter och papekade brister 1 handlingarna ovan ér det 1 nuldget oklart
om erosionsskydd behévs 1 Osbécken. Detta behdver darfér klargéras och
om sa 4r fallet behover det ocksa sikerstillas att dessa erosionsskydd kan
utformas pa ett naturanpassat sitt och utan att paverka MKN for vatten
negativt.

Bicken inom planomradet som planeras att gravas om ér ett bifléde till
Osbiacken och omfattas inte av MKN men atgérder 1 backen kan indirekt
paverka Osbicken. Bicken har inventerats och lek- och uppvixtomraden for
oring har konstaterats vilket maste beaktas vid eventuell kulvertering och
flytt av bicken. En forsdmring av ytor for lek- och uppvixtomraden for
oring kan eventuellt paverka MKN 1 Osbécken. Detta giller direkta fysiska
ingrepp som kulvertering, bortgrivning av bra lokaler fér 6ring och
nedtagning av skuggande trid. Hur paverkar dagvattenhanteringen
flédessituationen 1 bicken efter planens genomférande? I
dagvattenutredningen foreslas att allt dagvatten avleds till en utsldppspunkt i
den nordvistra delen av parkeringen. Hur paverkar detta flodet 1 backen
uppstréms. vid dringens lek- och uppvixtomraden?

Det idr angeldget att avsitta en tillrickligt bred naturmark lings backen for
att bland annat skapa forutsittningar f6r skuggande vegetation.

Strandskydd
Lansstyrelsen ser inte att det finns sérskilda skil att upphéva strandskydd

inom allmin plats "NATUR™. Av planbeskrivningen framgar att placeringen
av pumpstationen &r vil avvigd och att sdrskilda skil for upphévande av
strandskyddet finns i detta fall. Vidare 4r den administrativa bestdmmelsen
om upphévande av strandskydd pa plankartan otydlig. Det framgar inte av
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plankartan vilket strandskyddat omrade som upphévandet avser. Detta kan
avhjilpas genom att exempelvis ldgga in en separat figur pa plankartan som
visar vilket omrade som strandskydd upphévs inom och en administrativ
bestdmmelse “Strandskydd upphivs enligt figur”. Med bakgrund av
ovanstaende &r det inte heller lampligt att anvinda illustrationen fran sid 27

1 planbeskrivningen som figur pa plankartan. Fér pendelparkeringen
anvinds som sarskilt skil att omradet delvis 4r ianspraktaget och att det ér
ett angeldget allmént intresse som inte kan tillgodoses utanfér omradet.
Kommunen behdver tydligare beskriva och motivera varfér behovet inte kan
tillgodoses utanfor strandskyddat omrade.

Oversvimningsrisker

I PM modellering/konsekvensbeskrivning Skra Bro anges att den vistra
delen av planomradet idag troligtvis fungerar som en éversvamningsyta for
den undersékta backen. Troligen &r orsaken att trumman under
Kongahillavigen ér underdimensionerad.

Modellen som gjorts visar pa att en omgravning med okade
trumdimensioner ger en forbittrad situation. Oversvimningen blir liten och
sker pa platser som inte ligger 1 direkt anslutning till byggnader eller vigar.
Det fléde som studerats ar dock ett 50-arsflode. Vid kartering av
oversvimningsrisk fran vattendrag anser Lansstyrelsen att minst ett 100-
arsflode ska studeras och utgéra underlag vid planering av omradet

Synpunkter pa granskningshandlingen

éversvc'imning

Det finns en analys och ett forslag pa hur ytvatten kan ledas och samlas upp
vid extrema nederbordstillfillen. Det tas upp 1 planbeskrivningen dér det
bland annat anges att marken fran olika kvarter bér luta at ett visst hall och
leda wvatten till bland annat diken lings Bjérlandavigen och
Kongahillavigen. I dagvattenutredningarna finns dven forslag pa
detaljutformning med kantsten for att leda ytvatten ritt. Fragan ér viktig da
omradet utgdrs av lera med stor méktighet och saledes daliga
infiltrationsméjligheter. Det ér viktigt att denna fraga hanteras 1 det fortsatta
arbetet. En upplysning borde finnas pa plankartan om att hinsyn ska tas till
skyfall vid utformning/héjdséttning av omradet.

Trafik- och véigfragor

Trafikverket har lamnat ett yttrande (daterat 2017-10-25) éver foreliggande
plan. Lansstyrelsen hinvisar till Trafikverkets yttrande 1 sin helhet, men vill
sarskilt understryka vikten av att halla nere p-talen f6r att uppmuntra till ett
hallbart resande fran omradet och fér att halla nere belastningen pa
viginfrastrukturen bade lokalt och 1 stort.

Buller
Bostiderna 1 omradet bedéms uppfylla Trafikbullerférordningens virden
(SFS 2015:216). Lansstyrelsen beddmer att planbestimmelsen uppfyller
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kraven 1 Trafikbullerférordningen. Eftersom omradet lings
Kongahillaviigen och Bjérlandavigen dr mycket bullerstort ér det bra att
kommunen arbetar vidare med bullerskyddande atgérder for att
boendemiljén ska bli god. t ex med att trafiken begrénsas och hastigheter
halls nere.

Strandskydd

Pa sid 27 1 planbeskrivnignen star att Osbicken har ca 100 meter
strandskydd. Ritt dr att Osbicken nedstréms rondellen vid Skra bro har 100
meter strandskydd bade pa backens norra och sédra sida. Uppstréms
rondellen har strandskyddsgriansen anpassats pa den stricka som berérs av
planen pa sa sitt att strandskyddets utbredning pa bickens sédra sida
begrinsas av Bjorlandavigen. Pa norra sidan av bicken rader 100 meter

strandskydd.
Synpunkter enligt annan lagstiftning

Markavvattning

Kommunen behdver 1 planbeskrivningen fortydliga om det dr nagra atgérder
som innebir markavvattning. Markavvattning adr forbjudet 1 Vistra
Gétalands lan. Tillstand sdks hos Lansstyrelsen och dispens kriver sdrskilt
skal.

Vattenverksamhet
I handlingarna dr det oklart 1 nuldget om erosionsskydd behévs 1 Osbicken.
Om behdvs innebir detta en vattenverksamhet enligt 11 kap miljébalken.

Biotopskydd
Fastighetskontoret har ansékt om biotopskyddsdispens for borttagande av

diken. Under biotopskyddsarendets gang har det visat sig att &ven stenmur
behdver tas bort och ansékan har kompletterats 1 denna del. Lansstyrelsen
har begirt komplettering avseende motivet for att ta bort stenmur pa en
langre striacka &n vad som verkar nédvindigt utifran plankartan. Da dver
400 meter diken behdver ldggas igen har Lansstyrelsen dven begirt
komplettering 1 form av redogérelse for vilka rimliga atgérder som vidtagits
for att minimera paverkan pa dikena. Fér den skada som trots hinsyn dnda
uppkommer vid ingrepp 1 biotopskyddade miljder stéller Lansstyrelsen
normalt sett alltid krav pa kompensation. Linsstyrelsen har dérfér dven
begirt komplettering avseende vilka kompensationsatgédrder som
kommunen féreslar. Kompensation ér 1 sig inte ett sdrskilt skl for dispens.
Lansstyrelsen har i1 samradsyttrandet upplyst om att det 1 naturinventeringen
som hor till planhandlingarna framgar att det 1 ndromradet finns
groddjursvatten 1 behov av restaurering och att det skulle kunna vara en
lamplig kompensationsatgird. Aven anldggande av grodtunnlar under
lokalgatan till nésta etapp (utanfér planomradet) mellan omrade 8 och 9 kan
utgdra kompensation.
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Handldggningen av dispensansdkan avvaktar f6r ndrvarande komplettering
fran kommunen och #drendet 4r alltsa inte avgjort dnnu. Planen gar inte att
genomfdra 1 sin nuvarande form utan dispens for borttagande av stenmur
och diken. Det ér darfér olampligt att anta planen innan dispensirendet dr
avgjort.
Lansstyrelsens synpunkter fran samradet (dnr 402-3732-2015 daterat 2015-
04-13) avseende paverkan pa artskyddade groddjur och deras livsmiljéer
kvarstar.
Arkeologi
Lénsstyrelsens har stallt krav pa en arkeologisk slutundersékning av
fornldmning RAA Bjérlanda 631:1 som ska verkstillas innan exploatering
sker och efter det att planen vunnit laga kraft.
Detta beslut har fattats av planhandlidggare Anna Hendén efter foredragning
av Paula Franco de Castro. I den slutliga handldggningen har dven
foretradare fran natur-, vatten-, miljéskydd-. landsbygd- och
samhillasavdelningen /Lansstyrelsens Tvirgrupp Géteborg. medverkat.
Anna Hendén

Paula Franco de Castro

Detta beslut har bekriftats digitalt och saknar dérfér namnunderskrifter.
Bilaga foér kdnnedom:
Kopia av yttrande till Lansstyrelsen fran SGI. daterat 2017-10-25
Kopia av yttrande till Lansstyrelsen fran Trafikverket. daterat 2017-10-25
Kopia till:
Trafikverket
SGI
Linsstyrelsen/
Naturavdelningen
Miljsskvddsavdelningen
Samhillsavdelningen
Landsbygdsavdelningen
Vattenavdelningen
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